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路
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通
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大
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環
状
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能
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と
っ
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過
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通
減
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通
過
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有
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高
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料
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伴
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の
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通
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大分自
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庄
の
原
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野
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国
道
１９
７
号

米
良
有
料
道
路
無
料
化
で

利
用
者
増
が
見
込
ま
れ
る

県
道
大
分
臼
杵
線
が
更
に

混
雑
。中
心
部
に
と
っ
て

車利
用者
の利
便性

向上
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の利
便性

向上
歩行
者の
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歩行
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高
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路
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道
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分
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●
下
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線
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●
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